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Es sind Einsch altvorrichtungen fur elektrische 
Schalter mittels Elektromotors bekannt, bei 
den en die zur Einschaltung erf orderliche Eaergie 
einer Schwungmasse uber ein Zwischengetriebe 

5 auf das SchalterschloB wirkt. Derartige Vor- 
richtungen mussen verschiedene Bedingungen 
erfiillen, die durch den Betrieb von Schaltanla- 
gen gegeben sind. 
Einmal muB die Sicherheit vorhanden sein, 

to daB im Falle einer Starting im Betatigungskreise 
die MSglichkeit eines Festhaltens des Schalters 
in einer Zwischenstellung unmoglich ist. Es 
sind Anordnungen bekannt, die diese Sicherheit 
bereits enthalten, indera beispielsweise der Motor 

is vor Beruhrung der Schalterkontakte abgetrennt 
wird, so dafl er beim Schaltem auf KurzschluB 
nicht elektrisch gebremst werden kann. Feraer 
ist es notwendig, dafi vorkehrungen zum Zwecke 
gleich langer Schaltdauer bei jedem Einschalt- 

ao v organ g getroffen sind, Hierfur sind z. B. An- 
ordnungen bekannt, die ein Zwisch engetri ebe 
zwischen Motor und Schalter nach jeder Schal- 
tung auf elektrischem oder mechanischem Wege 
immer an derselben Stelle festhalten und so 

35 hnmer gleichen- Vorschub des Getriebes, d. h. 
also immer angenahert gleich e Anlaufzeit der 
Gesamteinrichtung bewirken. 
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Gegenstand der Erfindung ist eine Einschalt- 
Vomchtung, die einmal den angefuhrten Ge- 
sichtspunkten entspricht, ohne daB die einzelnen 
Funktionen untereinander beeintrachtigt wer- 
den, wie das bei bekannten Anordnungen der 
Fall ist. Sodann aber ist dafur gesorgt, daB die 
Ruckstelhmg des Zwischengetriebes die Auslauf- 
bewegung der Schwungmasse und des Motors 
nicht st6rt, indem erfindungsgemaB das Zwi- 
sch engetriebe wahrend seiner Ruckkehr in die 
Ausgangsstellung durch die FEehkraftkupplung 
von der mit Schwungmasse ausgerfisteten Kupp- 
lungshalfte abgetrennt wird. Eine derartige An- 
ordnung bietet einerseits gegenuber der Verwen- 
dung einer Bremseinrichtung in konstruktiver 
und fabrikationstechnischer Hinsicht wesent- 
liche Vorteile. Anderseits gibt der Einschalt- 
apparat beim Emschalten an den Schalter nur *5 
so viel Energie ab, als fiir den jeweiligen Ein- 
schaltvorgang benotigt wird, cL h. der Einschalt- 
apparat kann fur den beim Schalten auf Kurz- 
schluB auftretenden Energiebedarf bemessen 
-werden, ohne dafl der Schalter bei betriebs- 
maBigen Schaltungen oder bei Leers chaltungen 
mechanisch zu stark beansprucht wird. Durch 
zweckentsprechende Auswuchtung des Getrie- 
bes, zu dessen Riickstellung und der Entkupp- 
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*) Von dem Patentsucher sind als die Erfmder an gegeben warden: 

Dipl.-Ing. miheltn Herzog in Wien und Max Boltger in Berlin- J ohannisthal. 
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lung von Motor und Schwungmasse nur noch 
geringe Krafte erforderlich sind, wird erreicht, 
dafl das Getriebe nach jedem Schaltvorgang in 
derselben Stellung stehenbleibt, ohne daB einer- 
5 seits der Bewegung der schnellaufenden Teile 
des Getriebes irgendeine feste Grenze gesetzt 
1st und ohne daB andererseits eine Energie yer- 
zehrende Bremsvorrichtung notwendig wird. 
Hierdurch bleibt die Einscbaltzeit vom Augen- 

io blick der Betatigung bis zur Beruhrung der 
Scbalterkontakte praktisch immer die gleiche. 
Die Sicherheit der Einschaltvorrichtung kann 
noch bedeutend erheht werden, wenn man die 
Klinke des Schalterschlosses einer Kraftwirkung 

15 aussetzt, die sie von der zugeharigeu Scheibe 
der Freiauslosung abzuheben trachtet und sie 
nur in einer Lage gegen die Scheibe andruckt, 
welche der Stellung »Ausa des Sch alters ent- 
spricht. Das Andriicken erfolgt aber nur so 

ao lange, als der Betatigungsimpuls dauern soil; 
es kann also zum Andriicken z. B. ein Magnet 
verwendet werden, der zum Antriebsmotor par- 
allel geschaltet ist. 

In der Zeichnung ist ein AusfOhrungsbeispiel 

as der Erfindung in der cAusa-Stellung des Schal- 
ters dargestellt. Auf der Motorwelle a ist an 
einer fest aufgekeilten Buchsefr die aus zwei 
Halften bestehende Schwungmasse e befestigt 
Eine Feder d halt die beiden Teile c so zusam- 

30 men, daB im Ruhezustand ihre Schwerpunkte 
der Motoracbse moglichst nahe liegen. Wenn 
der Motor anlauft, uberwindet die Zentrifugal- 
kraft bei einer bestimmten Drehzahl die Span- 
nung dieser Federa und treibt die beiden Massen 

15 auseinander, so daB der Motor das erforderliche 
Schwungmoment erhalt. Das Abschalten des 
Motors erfolgt in an sicb bekannter Weise kurz 
vor der Beruhrung der Kontakte des zu betati- 
genden Sch alters, da andernfalls beixn Schalten 

40 auf KurzschluB der Motor gebremst-und der 
Sch alter darm nicht vollstandig eingeschaltet 
werden wiirde. Die nicht selbst hemmende 
Schnecke e treibt ein Schneckenrad f und eine 
mit diesem Schneckenrad auf der gleichen Welle 

45 aufgekeilte Kurbel h an. Die Kurbel h ist durch 
die Stanget mit dem Hebel A verbunden, der 
auf der Schalterwelle m lose drehbar ist und 
mittels einer Klinke n und einer Nase o die rait 
der Schalterwelle verkeilte Scheibe p entgegen 

50 dem Uhrzeigersinn dreht und den Schalter ein- 
schaltet . Die Klinke n ist auf dem Hebel k dreh- 
bar gelagert und wird durch die Feder w von 
der Scheibe p abgezogen. Der Btigeltf ist so 
angebracht, daB die Klinke n gegen den Rand 

55 der Scheibe p druckt, sobald der Magnet s an 
Spannung gelegt wird. Wird also der Kontakt- 
hebel u nach links gedruckt, so spricht das Zwi- 
schenschutz t an, der Motor und Magnet s liegen 
an Spannung. Der Motor springt an, die 

60 Schwungmassen c bewegen sich nach auBen und 
kommen mit ihren oberen Enden mit dem Kupp- 



hingsorgan v in Eingriff, wodurch die Kupplung 
zwischen Motorwelle a und Schnecke c herge- 
stelltist. Zu gleicher Zeit wird der Bugel q nach 
abwarts gegen den Rand der Scheibe p gezogen. 65 
Die hierbei niedergedruckte Klinke n faBt nach 
Bewegungsumkehr des Hebels h die Nase 0, wo- 
durch eine Drehung der Schalterwelle und Ein- 
schaltung des Schalters erfolgt. In der gestri- 
chelt gezeichneten Stellung der Nase 0 verklinkt 70 
sich der Schalter durch eine nicht dargestellte 
Vorrichtung, der Hebel k vollfuhrt seine zweite 
Bewegungsumkehr und die Klinke n bebt sich 
nach Aufhdren des Kraitschlusses zwischen ihr 
und Nase 0 unter dem EmfiuB der Feder iff ab, 75 
und das Getriebe pendelt aus, wobei die uber- 
schussige lebendige Kraft durch Reibung ver- 
zehrt wird. Dabei zunachst der Motor 

unter Spannung bleiben, ohne daB an der Stel- 
lung des Schalters irgend etwas geandert oder 80 
das Getriebe beschadigt wird. Das Getriebe 
lauft nunmehr aus, wobei unter dem EinfluB 
der Gewichte r, die an entsprechenden Stellen 
des Getriebes angebracht sind, der KraftfluB 
zwischen den Kupplungsteilen c und v wechselt, 85 
je nachdem die Gewichte fallen oder gehoben 
werden. Start der Gewichte kfinnte auch eine 
Feder, die in der Pfeilrichtung wirkt, vorgesehen 
werden oder aber Gewichte und Feder kombi- 
niert werden. Ist die Tourenzahl der Motor- 90 
welle auf ein bestimmtes MaB gesunken, so uber- 
windet die Kraft der Federn d die Fliehkraft der 
Gewichte c, und die Gewichteldappenzusammen. 
Dieses Zusammenklappen erfolgt erst dann, 
w enn der KraftschluB zwischen den Kupplungs- 95 
teilen gescbwunden ist, d. h. wShrend sich die 
Gewichte r senken. Nach dem Entkoppeln der 
Schwungmasse reicht die in dem ubrigen Ge- 
triebe vorhandene kinetische &iergie nicht mehr 
aus, die Gewichte uber den oberen Totpunkt 100 
zu heben, und das Getriebe pendelt urn die 
stabile (untere) Totlage aus; d. h. die Endstel- 
hmg der Klinke n ist nach dem Schaltvorgang, 
auch nach einem abnormalen, praktisch die- 
selbe. 10 S 

PatentansprOche: 

0 

r. Einschaltvorrichtung fur elektrische 
Schalter mittels Elektromotors und mit die- 
sem durch eine FHehkraftkupplung mit zu- 110 
satzlicher Schwungmasse verbundenem Zwi- 
schengetriebe, bei der der Motor vor Er- 
reichen der Endstellung des Schalters abge- 
schaltet wird und das Zwischengetriebe; nach 
jeder Schaltung zur Erzielung gleichmaBiger 115 
Anlaufzeiten in die Ausgangsstellung zuriick- 
kehrt, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zwischengetriebe {k, t) wahrend seiner Ruck- 
kehr in die Ausgangsstellung durch die Flieh- 
kraftkupplung von der mit Schwungmasse 120 
ausgerusteten Kupplungshalfte (b) abge- 
trennt wird, so daB die Ruckstellung des 
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Zwischengetriebes die Auslaufb ewegun g der 
Schwungmasse und des Motors nicht stdrt. 

2. Einschaltvorrichtung nach Anspruch I, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ruckstel- 
lung des Zwischengetriebes ungestort von 
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der zum Kuppeln des Zwischengetriebes mit 
der Schaltervrelle vorgesehenen Klinke (n) in 
der Weise erfolgt, daB ein Magnet (s) zum 
Einlegen der Klinke gleichzeitig mit der Ab- 
schaltung des Motors spannungslos wird. 



Hierzn i Blatt Zodmungen 
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